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Fiir funf Jahre an Transfield verchartert

Das neue Vogemann-Flaggschiff ,Vogerunner® ist flir den Erz-Transport von Australien nach China vorgesehen
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Die Chinesen zidhlen zu
den ,Top 5“-Charterern im
Capesize-Segment.  Trans-
field hat sich drei jeweils ein-
jihrige  Verlingerungsop-
tionen gesichert, den Neu-
bau aber zunichst an Glory
Wealth unterverchartert. Der
Neun-Luken-Frachter mit ei-
nent Laderaumvolumen von
198 000 Kubikmetern, einer
Bruttoraumzahl von 89603
und einer Antriebsleistung
von 16 860 kW wird in erster
Linie Eisenerz von Australien
nach China beférdern. H. Vo-

Kapitdnin Birte Jessen

»,Northern Trust*
verliel? Bremerhaven

Das Containerschift ,COSCO
Bremerhaven* (3300 TEU),
das am 15. November in Bre-
merhaven mit der Personen-
fihre im Kaiserhafen zusam-
mengestolRen war, hat nach
einer technischen Inspekti-
on im Dock einer Bremerha-
vener Werft in der vergange-
nen Woche die Seestadt wie-
der verlassen. Zuvor war das
Schiff aus der COSCO-Char-
ter zuriickgeliefert worden
und hatte seinen Taufnamen
+Northern Trust* wieder er-
halten.

Die ,Northern Trust“ wird
bereedertvon der Karl Schlii-
ter GmbH & Co., Rends-
burg. Das unter Zypernflag-
ge bewriebene, 240 Meter
lange und 32,20 Meter brei-
te Schiff wurde auf der siid-
koreanischen Werft Hyundai
Heavy Industries im Jahre
1993 erbaut und ist vermes-
sen mit 35944 BRZ. Es er-
reicht eine Geschwindiglkeit
von 22,5 Knoten. jm

gemann ist fiir das kommer-
zielle Management, die KG
Reederei Roth fiir die tech-
nische Betreuung des vom
Germanischen Lloyd klassi-
fizierten Neubaus zustindig,
der das vor wenigen Wochen
auch nach Deutschland um-
geflaggte  Kompanieschiff
+WVoge Master* (174 093 Ton-
nen) auf den dritten Platz in
der Rangliste der deutschen
Handelsflotte verdringt hat.
Das Crewing erfolgt tiber
Uniteam. Das erforderliche
Eigenkapital fiir die ,Voge-
runner’ wurde durch den
Equity-Partner HCI erfolg-
reich eingeworben.

Mit dem Neubau ist die
Capesize-Flotte von H. Vo-
gemann auf sieben Einhei-
ten gewachsen. Dariiber hin-
aus bereedert das Unterneh-
men zurzeit sieben Bulker
der Panmax-Klasse und fiinf
Handysize-Frachter, Zur Lie-
ferung bis 2012 sind zwolf
35 000-Tonnen-Bulker, zwei
Einheiten des Typs Kam-
sarmax (79 500 Tonnen) und
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zwel 38 500 Tonnen tragen-
de Produktentanker bestellt.
Geschifisfiihrende  Gesell-
schafter der Bereederungs-
gesellschaft H. Vogemann
sind Udo Wiese, der Diplom-
Wirtschaftsingenieur Jens-
Michael Arndt und Markus
Lange, der bei der Hambur-
gischen Landesbank eine
Bankausbildung erhielt, dort

im Jahr 2004 zum Leiter des
Schiffsfinanzierungsberei-
ches aufstieg und schliel3-
lich in 2008 zur Reederei H.
Vogemann kam.

Die H. Vogemann GmbH
ist seit ihrer Griindung im
Jahr 1886 als unabhingi-
ger Befrachtungsmakler mit
Schwerpunkt Drybulk aktiv
und hat sich in dem Bereich

zu einem der fiihrenden
Hiuser in Deutschland ent-
wickelt. Das Team aus zehn
erfahrenen Befrachtern be-
dient alle Drycargo-Bereiche
mit besonderer Expertise im
Transport von Getreide, Ta-
pioka, Reis, Kohle, Stahl und
Alumina. Erst kiirzlich konn-
te man den 10 000. Charter-
abschluss feiern. ed

MPC verkauft C-Box ,,Rio Rubio*

Anleger freuen sich nach zehnjahriger Laufzeit tiber eine Rendite im zweistelligen Bereich

Die Hamburger Reederei
MPC Miinchmeyer Peter-
sen Steamship GmbH
& Co. KG hat den Mehr-
zweckfrachter ,,Rio Rubio*
fiir 20 Millionen Dollar an
die Nile Dutch Africa Line
BV. (Rotterdam) verkauft
und am 8. Dezember in Lis-
sabon iibergeben.

Von der NDAL wurde das
Schiff prompt nach Isra-
el weiterverdullert und in
Riickcharter genommen. Fiir
die NDAL war der zehn Jahre
alte 20 500-Tonner seit 2007
als ,NileDutch Portugal®
schon im Zeitchartereinsatz
zwischen Portugal, Westaf-
rika und Brasilien. Der jetzt
erzielte Verkaufserlos ent-
spricht etwa dem bei der
Werftablieferung im Dezem-
ber 1998 gezahlten Kauf-
preis. Die Anleger der MS
LRio Rubio* Schifffahrts-
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gesellschaft konnten somit
liber die zehnjihrige Lauf-
zeiteine Rendite im zweistel-
ligen Bereich erzielen.

Die ,Rio Rubio“ entstand
1998 bei der Flensburger
Schiftbau-Gesellschaft un-
ter der Baunummer 701. Bis
2002 lief sie als ,Johann Ol-
dendorff* in Bareboatchar-
ter bei der Liibecker Reede-
rei Oldendorft Carriers und

In 2006 fuhr,,Rio Rubio® als ,,MSC Canada” in MSC-Charter

wechselte dann als erstes
Schiff ins Vollmanagement
von MPC und fuhr dann fiir
namhafte Zeitcharterer wie
Compania Latino America-
na de Navegagion (Montevi-
deo), die in Genf ansissige
Mediterranean Shipping Co.
und schlieRlich NDAL.

Die FSG hat in den Jah-
ren 1998 bis 2000 insge-
samt elf Einheiten dieses
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im Markt als C-Box bekann-
ten Typs gebaut. Davon wur-
den vier durch von MPC Ca-
pital gegriindete und plat-
zierte Fonds Gbernommen.
Vorteil dieses Designs ist,
dass man sowohl Container
(1300 TEU) als auch Stiick-
und Massengut befordern
und sich damit der aktuellen
Marktlage anpassen kann.

Die ,Rio Rubio“ hatte im
Jahr 2005 bei der Beladung
in Argentinien einen Scha-
den an einem der beiden 60-
Tonnen-Bordkrane, der laut
MPC aufgrund eines fehler-
haften Designs entstand.
Der Kran stiirzte um, wobei
gliicklicherweise  niemand
verletzt wurde. MPC Steam-
ship legte daraufhin alle Kra-
ne auf ihren vier Schiffen
dieses Typs still. Sie wurden
demontiert, komplett (iber-
arbeitet und schlielflich wie-
der aufgesetzt, ed



